Schalltechnische Untersuchung

nach TA Larm zum geplanten Umbau der_

in 56743 Mendig




Seite 2 von 29

Schalltechnische Untersuchung
nach TA L&rm zum geplanten Umbau der I

_ln 56743 Mendig

Bericht Nr. G23 03 027/02
vom 18. Januar 2024

Anzahl der Seiten 29 inklusive Anhang

Auftraggeber

Bearbeiter

_ Bericht Nr. G23 03 027/02 vom 18. Januar 2024



Seite 3von 29

Inhaltsverzeichnis Seite
1 Sachstand und Aufgabenstellung...........coooii 4
2 Ortliche Gegebenheiten ...............ccoiieierirciie et 4
3 Beurteilungsgrundlagen ............ccoooiiiiiii 7
A EMUSSIONEI oo e 9
41 Ansétze allgemein / Beurteilungszettraum............cocoooins 10
4.2 Emissionen von den AuRengastronomiefidchen...................c s 11
4.3 Emissionen durch Lieferverkehr (LKW) ... 12
4.4 Emissionen durch Ladetatigkeiten im Freien................. 13
4.5 Emissionen durch PKW-Verkehr auf den Parkflachen............................... 14
4.6 Emissionen durch Bus-Parkverkehr ..., 15
4.7 Emissionen: Kurzzeitige Gerauschspitzen ... 15
B IMIMISSIONSOME . ..o ittt et et et e e e e a e e e e 15
6 Beurteilungspegel an den ImmissionsSorten ... 18
6.1 Beurteilungszeitraum, Meteorologie und Zuschlége................... 18
6.2 Ermittelte Beurteilungspegel und Beurteilung..............o.ooooiics 20
6.3 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung nach TA Larm ... 20
6.4 Kurzzeitige GErauschspitzen..............cocccoo 21
7  Verkehrsgeridusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen..................... .22
8  ZusSammMENFASSUNG .. .oooveiei it e 23
Anhang A Gesetze, Normen, Richtlinien, Regelwerke ... 24
Anhang B Projektbezogene Unterlagen und Quellenangaben ... 25
Anhang C BereChnUNGEN.... ..o 26

Bericht Nr. G23 05027/02 vom 18. Januar 2024



Seite 4 von 29

1 Sachstand und Aufgabenstellung

An der Laacher-See-StraBel in 56743 Mendig befindet sich die_ Nach
den vorliegenden Angaben und Unterlagen plant die Vulkan Brauerei im Rahmen eines
JMasterplans* zu einer Neustrukturierung mehrere UmbaumaBinahmen. Im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens wird eine schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung
der zukinftigen Gerduschsituation im Bereich angrenzender schutzbedurftiger Nutzun-
gen gefordert (Schallimmissionsprognose nach TA Larm). Hierzu wurde bereits im ver-
gangenen Jahr von unserem Buro eine schalltechnische Untersuchung erstelit (Bericht
Nr. G23 03 027/01 vom 29.06.2023). In der Zwischenzeit gab es einige Planungsénde-
rungen, welche die vorliegende Uberarbeitung der schalltechnischen Untersuchung er-
forderlich machten.

2 Ortliche Gegebenheiten

Der hier untersuchte Betrieb befindet sich an Laacher—See—StraBe.in 56743 Mendig.
Sudlich des Gebaudes liegt der bestehende Biergarten, welcher zukiinftig um eine SB-
Biergartenfliche erweitert werden soll (auf dem bisherigen Parkplatz). Die PKW-
Stellplatze fur Gaste und Mitarbeiter werden sich zukinftig auf 2 Bereiche verteilen
(nordwestlich und stdstiich der Gebsude). Gemaf der neuen, Gberarbeiteten Planung
wird hierfur auch eine neue Hauptzufahrt zu bzw. von der Laacher-See-Strafte geschaf-

fen.

Der Betrieb liegt nicht im Geltungsbereich eines rechtskraftigen Bebauungsplans. Im ak-
tuellen Flachennutzungsplan [15] ist die entsprechende Flache als gewerbliche Baufia-
che (G) dargestellt.

sudsstiich de< I <fincet sich ein Sportplatz. Die nachsten schutzbedarf-
tigen Wohnnutzungen liegen in westlicher bzw. nordwestlicher Richtung der Brauerei.
Weitere Einzelheiten zur Lage und Umgebung des Betriebs kdnnen den folgenden Ab-
bildungen entnommen werden.

Boricht Nr. G23 03 027/02 vom 18. Januar 2024
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Abbildung 2.1: Lageplan mit orientierender Markierung des Betriebs [13], ohne
Malistabsangabe
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Abbildung 2.2: Ubersichtsplan zu den Umbaumalnahmen des ,Masterplans”
[17], ohne Maf3stabsangabe
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3 Beurteilungsgrundiagen

Die Gerauschsituation des Vorhabens wird nach TA Larm [2] beurteilt. Die in Tabelle 3.1
aufgefiihrten Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Beurteilungszeitrdume tags von
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr sowie nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (bzw. die lauteste
Nachtstunde) und gelten fiir die Gesamtbelastung eines Immissionsortes durch alle ein-
wirkenden Anlagen im Sinne der TA Larm [2].

Tabelle 3.1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm fiir Immissionsorte auflerhalb von

Gebduden
Gebietsart Immissionsrichtwert.in dB(A)
tags nachts
Industriegebiete
(@) ) 70 | 70
Gewerbegebiete
(GE) | 85 50 |
Urbane Gebiete
|(MU) 63 45
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 60 45
| (MK, MD, MI) — L |
| Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
| (WA, WS) ,
— : | o
Reine Waohngebiete
wR) ] 0 35
Kurgebiete, Krankenhauser und 45 35
Pflegeanstaiten - |

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen erfolgt durch eine detaillierte Prognose (DP)
gemaR TA Larm [2]. Hierzu wird ein digitales 3-dimensionales, auf die schalltechnischen
Belange ausgerichtetes Rechenmodell des Untersuchungsgebiets erstellt. Ausgehend
von den angesetzten Emissionen werden mittels Schallausbreitungsberechnung nach
DIN 1SO 9613-2 [4] die durch den Anlagenbetrieb verursachten Gerduschimmissionen
an den maRgeblichen Immissionsorten nach TA Larm [2] ermittelt.

Die Beurteilung einer Gerauschsituation nach TA Larm [2] erfordert die Bildung von Be-
urteilungspegeln und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwer-
ten. Die Beurteilungspegel beriicksichtigen die Beurteilungs- und Einwirkungszeitraume,
die meteorologische Korrekiur sowie diverse Zuschlage, deren Erforderlichkeit jeweils
im Einzelfall zu priofen ist.

Bericht Nr. G23 03 027/02 vom 1-8. Januar 2024
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Konkret wird der Beurteilungspegel L nach TA Larm [2] wie folgt gebildet:

N
1
L,=10 lg Fz 7} . 100:1(LAeq,j_Cmet"'KT,j"'KLj"'KR,j)
<
j=1

Dabei bedeuten die Variablen:

T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg; Mittelungspegel wahrend der Teilzeit 7;

Cme:  Meteorologische Korrektur

Kr;  Zuschlag Ky fur Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit 7;
Kij Zuschlag K; fur Impulshaltigkeit in der Teilzeit 7;

Kr;  Zuschlag Kr fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit in der Teilzeit T

Die Beurteilungspegel sind fur die Beurteilungszeiten tags (T, = 16 Stunden) und nachis
(lauteste Nachtstunde 7, = 7 Stunde) jeweils getrennt zu ermitteln.

Zusatzlich zur Uberprifung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte anhand der ermit-
telten Beurteilungspegel ist ggf. zu prufen, ob die in Tabelle 3.1 aufgefiihrten Immissi-
onsrichtwerte durch einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen um mehr als 30 dB zur Ta-
geszeit oder 20 dB zur Nachtzeit Oberschritten werden.

Bericht Nr. G23 03 027/02 vom 18, Januar 2024
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4 Emissionen

Untersucht wird im Folgenden die zukiinftige, d. h. die sich durch die Umbaumalinahmen
des ,Masterplans” ergebende, Gerauschsituation aller schalltechnisch relevanten Anla-
genteile der_ Untersucht wird dabei die Gerauschsituation an einem Tag
mit Uberdurchschnittlich hoher Betriebsauslastung, um Ansétze ,auf der sicheren Seite”
Zu verwenden.

Immissionsrelevante Betriebsgerdusche im Zusammenhang mit dem Betrieb der Vulkan
Brauerei entstehen ausschlieRlich durch Tatigkeiten bzw. Vorgdnge auf dem Betriebs-
geldnde im Freien, und lassen sich hier wie folgt unterteilen:

» Geridusche von den Aullengastronomieflachen,
o Lieferverkehr (LKW),
» Ladegerdusche (Be- und Entladung der LKW),

o PKW-Parkverkehr auf beiden Parkplatzen (PKW-Verkehr durch Mitarbeiter und
Gaste),

e Bus-Parkverkehr auf dem nordwestlichen Parkplatz.

In den nachfolgenden 2-D-Ansichten des akustischen Modells ist die jeweilige Position
der Schallquellen, welche im Folgenden noch genauer erlautert werden, ersichtlich. Die
Quellennummern wurden dabei nach der folgenden Systematik vergeben:

o L# Linienquellen,
o F# Horizontale Flachenquelien,
o P# Parkplatzflachen,

e SP# Spitzenpegel (kurzzeitige Gerduschspitzen).

Bericht Nr. 23 03 027/02 vom 18. Januar 2024
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Abbildung 4.1: 2-D-Ansicht des akustischen Modells (Auszug) [13][17]

4.1  Ansdtze allgemein / Beurteilungszeitraum

Wie oben beschrieben soll hier die Gerduschsituation an einem Tag mit Uberdurch-
schnittlich hoher Betriebsauslastung untersucht werden, um Ansétze ,auf der sicheren
Seite* zu verwenden. An welchen Wochentagen die meisten Emissionen zu erwarten
sind. lasst sich hier nicht pauschal vorab beantworten, da sich die Ger&uschsituation an
Werktagen von der an Wochenenden unterscheidet:

e Die LKW-Anlieferungen und die damit verbunden Ladegerdusche finden aus-
schliellich an Werktagen (Mo.-Fr.) statt, ebenso wie die Brauerei-Produktion.

¢ Die meisten Gaste im Biergarten, welcher nach dem Umbau lber insgesamt 530
Sitzplatze verfigen wird, sind jedoch erfahrungsgeméaf in den Stofzeiten am

Bercht Nr. G23 03 027/02 vom 18, Januar 2024
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Wochenende bei entsprechendem Wetter zu erwarten. Auch der Busverkehr ist
am Wochenende am héchsten. Entsprechend gehen von den AuBengastrono-
mieflachen und den Parkflachen am Wochenende die héchsten Emissionen aus.

Daher wird hier als ,Pessimal-Ansatz® bei den Berechnungen davon ausgegangen, dass
zusétzlich zu den typischen Emissionen eines Werktages (LKW-Verkehr etc.) so viele
Besucher kommen, wie eigentlich nur an einem sehr gut besuchten Samstag oder Sonn-
tag zu erwarten sind. Dieser Ansatz liegt sowoh! fiirr Werktage (an denen eigentlich deut-
fich weniger Besucher und PKW-Bewegungen zu erwarten sind) als auch fir Wochen-
enden (an denen keine Emissionen durch LKW-Verkehr, Ladegerdusche etc. zu erwar-
ten sind) deutlich ,auf der sicheren Seite".

4.2 Emissionen von den AuBengastronomiefldchen

Im Bestand verfigt die_Uber einen sudlich der Brauerei gelegenen Bier-

garten (mit Bedienung) mit insgesamt ca. 250 Sitzplatzen. Dieser soll unverindert be-
stehen bleiben, jedoch zukinftig um eine weitere Biergartenflache ohne Bedienung (SB-
Biergarten) mit weiteren 150 Sitzplatzen erweitert werden. In Summe verfligt der Bier-
garten zukiinftig somit Ober 400 Sitzplitze.

Die Offnung erfolgt wetterabhangig tagsiber; die Offnungszeiten betragen, unabhangig
vom Wochentag, maximal 10 Stunden (12:00-22:00 Uhr). StoRzeiten sind dabei insbe-
sondere freitags 18:30-21:00 Uhr, samstags 18:30-22:00 Uhr, sonntags 12:00-
14:30 Uhr sowie 17:30-20:30 Uhr. [n den StoRzeiten sind im Gesamtvolumen ca. 75—
80% alier Platze belegt (alle Tische, jedoch nicht alle Stuhie) [18].

Musik-Beschallungsanlagen o. & befinden sich nicht im Bereich der Aufiengastrono-
mieflachen [16]. Als relevante Geriuschquellen sind somit ausschiieRlich die sich unter-
haltenden Gaste zu beriicksichtigen.

Bei den Berechnungen wird als Ansatz ,auf der sehr sicheren Seite” davon ausgegan-
gen, dass die nur in den StoRzeiten zu erwartende Auslastung durchgangig Uber den
gesamten Offnungszeitraum vorliegt (12:00-22:00 Uhr, 80% von 400 = 320 Sitzplatze
belegt). Dies stelit ein Worst-Case-Szenario dar.

Die Gerduschemissionen durch die sich unterhaltenden Personen werden nach der
VDI 3770 [6] berechnet. Aufgrund des Charakters der AuBengastronomieflichen (Bier-
garten) kénnte sich der Gerauschpegel vermutlich mit ~Sprechen normal® geman der
VDI 3770 [6] abschitzen lassen. Sicherheitshalber wird hier jedoch ,Sprechen gehoben®

Bericht Nr. (323 03 027/02 vom 18. januar 2024
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angesetzt. Folglich wird fir 50% der maximal anwesenden Personen ein Schallleistungs-
pegel von 70 dB(A) pro Person angesetzt.

GemaR der VDI 3770 [7] ergeben sich hieraus foigende Emissionen, die fur Biergarten
in 1,2 m Hoéhe (sitzende Personen) als Flachenschallquelle F7 angesetzt werden:

320 anwesende Personen (160 sprechende Personen)
Lwa = 92,0 dB(A)

Zusétzlich ist i. d. R. der Zuschlag fur Impulse K; gemaR Kapitel 17 (Gartenlokale und
andere Freisitzflachen) der VDI 3770 [6] fur ebenfalls 50 % der maximal anwesenden
Personen zu berechnen und emissionsseitig anzusetzen. Fur den Impulszuschlag K, gilt
jedoch, dass er mit zunehmender Personenanzahl kleiner wird, da bei grélerer Perso-
nenzahl der Mittelungspegel weniger stark von den einzelnen Personen beeinflusst wird:

Ki=95dB—-4,5Ig(n) dB
mit n: Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Bei der hier angesetzten sehr hohen Personenanzahl muss gemal o. g. Formel auf den
Zuschlag K; verzichtet werden (da sich rechnerisch ein negativer Zuschiag ergabe).

4.3  Emissionen durch Lieferverkehr (LKW)

Gemal Kapitel 7.4 der TA Larm [2] sind Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrund-
stiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb entstehen,
der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den Obrigen zu berlick-
sichtigenden Anlagengerauschen zu erfassen und zu beurteilen.

An einem Werktag mit besonders vielen LKW-Andienungen sind maximal 6 LKW-
Abfahrten und 6 LKW-Anfahrten im Tageszeitraum nach TA Larm [2] zu erwarten. S&mt-
liche LKW-Bewegungen finden dabei auf dem Hof statt.

Die Schallleistungspegel fur die LKW-Fahrgerausche auf dem Betriebsgelédnde werden
entsprechend des Technischen Berichts des Hessischen Landesamtes flr Umwelt und
Geologie ,zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerédusche insbesondere von Verbrauchermérkten® [8]

Bericht Nr, G23 03 027/02 vom 18. Januar 2024
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berechnet. Dabei wird gemaf der o. g. Untersuchung nicht das einzelne (bewegte) Fahr-
zeug als Schallquelle betrachtet, sondern der entsprechende Abschnitt des Fahrweges
auf dem Betriebsgelande. Die Emissionen sind somit von der Anzah! der LKW sowie der
auf dem Betriebsgelande zuriickzulegenden Strecke abhangig. Als Basis fur die Berech-
nungen dient dabei ein zeitlich gemittelter Schallleistungspegel far 1 LKW pro Stunde
auf einer Strecke von 1 m:

LWA‘,1h =63 dB(A)

Dieser Emissionsansatz gilt gemaR des o. g. Berichts [8] fur den unginstigsten Fahrzu-
stand von leistungsstarken LKW (= 105 kW), wird hier jedoch sicherheitshalber unab-
hangig von der Fahrzeugleistung und dem Fahrzustand fur sémtliche LKW-Bewegungen
herangezogen.

Wie in Abbildung 4.1 dargestellt, werden die LKW-An- und Abfahrten im schalltechni-
schen Modell entsprechend der im Plan dargesteliten 3 Schleppkurven (L1 bis L3) ab-
gebildet (Anfahrt inkl. Rangieren, Abfahrt). Als Rangieren wird hier das langsame Zu-
rickstoBen in den Ladebereich bezeichnet, was aufgrund der haufigeren Brems- und
Lenkvorgange gerauschintensiver ist als die restlichen Fahrbewegungen des LKW auf
dem Betriebsgelénde. Die Schallleistung der Linienquelle L2 wird daher mit einem se-
paraten Zuschlag fiir Rangiertétigkeit von 4 dB versehen.

4.4  Emissionen durch Ladetdtigkeiten im Freien

Laut den vorliegenden Angaben [18] wird fur die Umschlagtétigkeiten entweder ein
Elektro-Gabelstapler eingesetzt oder alternativ per Hand entladen (mit Hubwagen etc.).
Als Ansatz auf der sicheren Seite wird von der durchgehenden Entladung per Elektro-
Gabelstapler und 30 Minuten pro LKW, also 3 Stunden Elekiro-Gabelstaplerbetrieb im
Tageszeitraum nach TA Larm [2], ausgegangen.

Fir die entsprechende Flachenquelle F2 wird basierend auf dem Emissionsdatenkatalog
des Osterreichischen Arbeitsrings fir Larmbekampfung (OAL) [12] ein Schallleistungs-
pegel von Lwa = 90 dB(A) bericksichtigt. Zusatzlich wird emissionsseitig ein Zuschlag
fiir Impulshaltigkeit K, = 3 dB(A) angesetzt.

Bericht Nr, 23 03 027/02 vom 18, Januar 2024
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4.5 Emissionen durch PKW-Verkehr auf den Parkfldchen

Sudlich der Brauerei, entlang des Sportplatzes, befinden sich bereits derzeit Stellplatze
der R - P<\V; hier sollen zukinftig. 40 PKW parken kénnen (im schall-
technischen Modell als Parkplatzflache P71 bezeichnet).

Da auf der bisherigen, inzwischen zu klein gewordenen Parkplatzflache vor dem Haupt-
gebiude der neue SB-Biergarten entstehen wird, soll auf der Hofflache ein groRzugiger
Parkplatzbereich mit 79 PKW-Stellplatzen (inkl. E-Ladeparkplatzen im nérdlichen Be-
reich) eingerichtet werden (P2). GemaR der neuen, Uberarbeiteten Planung wird hierfir
auch eine neue Hauptzufahrt zu bzw. von der Laacher-See-Strale geschaffen. Die bis-
herige Hauptzufahrt zu der Hofflache wird mit Poliern versperrt.

Der Schallemissionspegel der o. g. Parkplatzfidchen wird gemaB Parkplatzlarmstudie
[10] fur Mitarbeiter- und Besucher-Parkplatze ermittelt. Der Ansatz der Parkplatzldrmstu-
die beinhaltet dabei neben den Fahrgerauschen auch die sonstigen Gerdusche, die im
Zusammenhang mit Parkvorgéngen auftreten (Parksuchverkehr, Rangieren, Taren-
schlagen). Zudem basieren die darin genannten Emissionsansatze aus dem Jahr 2007
auf Gerauschmessungen an Parkplatzen, die ausschlieBlich von Fahrzeugen mit Ver-
brennungsmotoren frequentiert werden. Aufgrund der fortschreitenden Umstellung auf
gerauscharme Elektrofahrzeuge stellt der hier angesetzte Schallemissionspegel der
Parkplatzlarmstudie [10] aus heutiger Sicht einen Pessimalansatz dar.

Wie in Kapitel 4.1 beschrieben, wird bzgl. der PKW-Gesamtbewegungen von einem sehr
gut besuchten Samstag oder Sonntag ausgegangen; hier sind (zusammen flr Gaste und
Personal) gemaR den vorliegenden Angaben maximal folgende PKW-Bewegungen
(1 PKW-Bewegung = 1 Anfahrt oder 1 Abfahrt) zu erwarten [16]:

+« 06:00-22:00 Uhr 980 PKW-Bewegungen
s 22:00-23:00 Uhr 40 PKW-Bewegungen

Verteilt man diese Bewegungsanzahl auf die insgesamt zur Verfugung stehenden 119
PKW-Stellplatze, ergibt sich folgende Frequentierung:

s 0,515 KFZ-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tageszeitraum

e 0,336 KFZ-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde in der lautesten Nachtstunde

Rericht Nr. G23 03 027/02 vom 18. Januar 2024
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Basierend auf diesen Eingangsdaten werden die Schallleistungspegel der Parkplatzfla-
chen P7 und P2 nach dem Berechnungsverfahren fur ebenerdige Parkplatze (Formel 11
a und Formel 9 der Parkplatzlarmstudie [10]) ermittelt. Als Fahrbahnbelag wird fir beide
Parkflachen von wassergebundenen Decken ausgegangen (Zuschlag Ksio = 2,5 dB).

4.6 Emissionen durch Bus-Parkverkehr

Sudlich der neuen Hauptzufahrt werden insgesamt 8 Stellplatze fir Busse vorgesehen.
An einem gut besuchten Samstag fahren zwischen 11:00 und 21:00 Uhr durchschnittlich
4 Busse die Vulkan Brauerei an; in Ausnahmefallen kénnen es jedoch auch bis zu 7
Busse pro Tag sein [16]. Aufgrund der nun geschaffenen neuen Bus-Steliplatze kénnen
auch an einem solchen Tag alle Busse gleichzeitig auf dem Parkplatz stehen. Hier wird
im Sinne eines Ansatzes ,auf der sicheren Seite” von 7 Bussen im Tageszeitraum aus-
gegangen. Dies ergibt 14 Bus-Bewegungen auf der Parkplatzflache P3 im Tageszeit-
raum zwischen 06:00 und 22:00 Uhr und somit 0,055 Bus-Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde. Der Schallemissionspegel der Bus-Bewegungen wird gemaf dem Ansatz
fur LKW- und Omnibus-Parkplatze der Richtlinien fur den Larmschutz an Straen RLS-
19 [11] berechnet.

4.7 Emissionen: Kurzzeitige Ger&uschspiizen

Zur Berlcksichtigung kurzzeitig auftretender Pegelspitzen (Einzelereignisse), welche
insbesondere in der Nachtzeit schalltechnisch relevant sein kdnnen, werden gemaf
Parkplatzlarmstudie [10] folgende Maximalpege! an schalltechnisch ungunstigen Positi-
onen im akustischen Modeli beriicksichtigt (siehe SPT und SP2 in Abbildung 4.1):

¢ Kofferraumschlagen PKW Lwamax = 99,5 dB(A)

5 Immissionsorte

Fur die Berechnung und Beurteilung der Gerauschsituation sind gemal TA Larm [2] die
,mafgeblichen* Immissionsorte in der Nachbarschaft zu beriicksichtigen. Dies sind die-
jenigen Immissionsorte im Einwirkungsbereich des Vorhabens, an denen ,eine Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist* [2]. Der maligebliche
Immissionsort befindet sich nach TA Lérm ,bei bebauten Flachen 0,5 m auferhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am stérksten betroffenen schutz-
bedlrftigen Raumes nach DIN 4109 [2].

Bericht Nr. G23 03 027/02 vom 18. Januar 2024



Der Schutzanspruch eines Immissionsortes richtet sich stets nach der Art des Gebietes,
in dem dieser sich befindet. Soweit Bebauungsplane aufgestellt sind, ist von deren Fest-
setzungen auszugehen. Dies gilt auch fir Gebiete, die iberplant wurden sowie fur Ge-
biete, bei denen die tatsachliche Nutzung von der im Bebauungsplan festgesetzten er-
heblich abweicht. Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen,
sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen {2].

Folgende Immissionsorte werden hier auf Basis der im Rahmen der Ortsbesichtigung

[18] festgestellten drtlichen Gegebenheiten sowie der vorliegenden Unterlagen als mal3-
gebliche Immissionsorte betrachtet:

Tabelle 5.1:  Maflgebliche Immissionsorte

Immissionsort Geschoss | Gebietsart / Schufzanspruch

10 2a - Laacher-See-Str. 1. 0G Gewerbegebiet (GE)
IE) 2b - Laacher-See-Str. . ] 1.0G ) Gewerbegebiet (GE)
IO 3 - Laacher-See-Str - _TOG Mischgebiet (MI)
IO 4 - Laacher-See-Str | m Mischgebiet (MI) ]

Hinweis: Die Nummerierung der Immissionsorte beginnt hier erst bei ,2%, da zur besseren
Vergleichbarkeit mit dem Bericht Nr. G23 03 027/01 vom 29.06.2023 die Bezeichnung
der Immissionsorte nicht gedndert wurde. Die Immissionsorte 10 1a und /O 1b aus dem
o. g. Bericht sind jedoch aufgrund der neuen Planung dauerhaft nicht mehr existent, da
das entsprechende Gebdéude Laacher—See—StraBe. abgerissen wird (dort entsteht der
neue Bus-Parkplatz).

Die Lage des immissionsortes 10 3 hat sich ggii. dem o. g. Bericht geringfiigig gedndert;
es wurde nun ein weiter nérdlich gelegenes Fenster des gleichen Gebéudes als mali-
geblich angesehen, da dieses néher zur neu geplanten Zufahrt fiegt. Alle anderen Im-
missionsorte sind unverédndent.

Im vorliegenden Fall existieren keine rechtskraftigen Bebauungspléne im Bereich der
hier maRgeblichen Immissionsorte. Somit wird der Schutzanspruch hier aus dem Fla-
chennutzungsplan und den im Rahmen der Ortsbesichtigung festgestellten drtlichen Ge-
gebenheiten abgeleitet.
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Die Lage der Immissionsorte und die Siedlungsflachen gemaR Flachennutzungsplan
[15] kénnen der folgenden Abbildung entnommen werden.

251
71

7 o
g .7
-

e

s

Lagerlatz

¢

Abbildung 5.1: Lage der Immissionsorte [13], Siedlungsfiachen laut FNP [15]
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) Beurteilungspegel an den Immissionsorfen

4.1  Beurteilungszeitraum, Meteorologie und Zuschldge

Die Beurteilung einer Gerauschsituation nach TA Larm [2] erfordert die Bildung von Be-
urteilungspegeln fir die mafgeblichen Immissionsorte und den Vergleich der Beurtei-
lungspegel mit den Immissionsrichtwerten. Die Bildung von Beurteilungspegeln gemaf
TA L&rm [2] wird in Kapite! 3 beschrieben. Neben der zeitlichen Einwirkung der Emiten-
ten sind die meteorologische Korrektur Cmet sowie die Zuschlage Kr, K; und Kr zu be-
riicksichtigen. Dies geschieht bei der vorliegenden Untersuchung mit folgenden Anséat-

Zen:

Meteorologische Korrektur Cmet

Die meteorologische Dampfung Cume, wie sie in der TA Larm [2] nach DIN ISO 9613-2
[4] zu beriicksichtigen ist, gibt fir die Schallausbreitung die Differenz an zwischen dem
an einem Immissionsort unter Mitwind (,Downwind”, DW) zu erwartenden Mittelungspe-
gel und demjenigen, der sich im Langzeitmittel (,Long Term®, LT) Gber alle Ausbreitungs-
situationen gemittelt ergibt [5]:

Cmet = LAeq(D\N) - LAeq(l—T)

Cret l8sst sich gemaR DIN 1ISO 9613-2 bestimmen aus dem lokalen Meteorologie-Faktor
co. der diese Differenz fur groRe Entfernungen beschreibt, und einem entfernungs- und

héhenabhangigen Term k:
Crmet=K:-Co

Im vorliegenden Fall wird im Sinne einer pessimalen Berechnung die Pegelminderung
durch die meteorologische Dampfung nicht berlicksichtigt (Cmet = 0).

Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit Kr

Wenn sich aus dem Anlagengerausch mindestens ein Einzelton deutlich horbar heraus-
hebt oder das Anlagengerausch Informationen enthélt, ist die dadurch hervorgerufene
erhdhte Stérwirkung durch einen Zuschlag zu dem jeweiligen Mittelungspegel der daflir
infrage kommenden Teilzeiten zu beriicksichtigen. Dieser Zuschiag betragt je nach Auf-
falligkeit des Tons 3 oder 6 dB.
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Der Zuschlag Kr nach TA Larm [2] ist nur dann zu geben, wenn die Ton- bzw. Informa-
tionshaltigkeit an den jeweiligen Immissionsorten tatséchlich wahrnehmbar ist, was wie-
derum vom Schalldruckpegel an den Immissionsorten sowie der Verdeckung durch stén-
dig vorherrschende Fremdger&usche am jeweiligen Immissionsort abhangt.

Ein Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit ist bei den hier vorliegenden Gerau-
schen nicht erforderlich.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K

Nach TA Larm [2] ist fur Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch am Immissi-
onsort wahrnehmbare Impulse enthalt, ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit K; anzusetzen.
Dieser soli bei Prognosen je nach Stérwirkung 3 oder 6 dB betragen. Bei Anlagen, deren
Gerausche keine Impulse enthalten, ist kein Impulszuschlag anzusetzen. Auch dieser
Zuschlag ist nach TA Larm [2] nur dann zu geben, wenn die entsprechende Stérwirkung
an den jeweiligen Immissionsorten tatséchlich gegeben, also wahrnehmbar ist.

In der vorliegenden Berechnung sind Emissionswerte angesetzt, weiche die Impuishal-
tigkeit bereits ausreichend berticksichtigen. Dabei wurde auf Literaturangaben zugegrif-
fen, welche i. d. R. Ansétze auf der ,sicheren Seite” liefern. Ein gesonderter Zuschlag K;
fur Impulshaltigkeit ist somit nicht erforderlich.

Zuschlag for Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Kz

In WA-, WS- und WR-Gebieten sowie in Kurgebieten, bei Krankenh&usern und Pflege-
anstalten ist bei Gerauscheinwirkungen in der Zeit von 06:00-07:00 Uhr und 20:00-
22:00 Uhr an Werktagen sowie 06:00—-09:00 Uhr, 13:00—15:00 Uhr und 20:00-22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen die erhéhte Stérwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB zu den
jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu beriicksichtigen, in denen die Anlagenge-
rausche auftreten.

Aufgrund des Schutzanspruchs der Immissionsorte ist der Zuschlag Kr hier nicht anzu-

setzen.
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6.2 Ermittelte Beurteilungspegel und Beurteilung

In der nachfolgenden Tabelle werden die ermittelten Beurteilungspegel zur Tages- und
Nachtzeit aufgefiihrt und mit den Immissionsrichtwerten nach TA Larm [2] verglichen.

Tabelle 6.1:  Gerundete Beurteilungspege! und Immissionsrichtwertvergleich

lmmissionsorte Beurteilungspegel Immissionsrichiwert |
in dB{A) in dB{A)
tags | nachts togs ~hachts
IO 2a - Laacher-See-Str. 2 Sid 48 45 65 50
IO 2b - Laacher-See-Str. 2 Ost 47 43 65 50
IO 3 - Laacher-See-Str. 3 43 38 60 45
IO 4 - Laacher-See-Str. 1 42 | 35 60 45

Vergleicht man die ermittelten Beurteilungspegel mit den entsprechenden Immissions-
richtwerten nach TA Larm [2], so wird ersichtlich, dass diese an allen maRgeblichen Im-
missionsorten sicher eingehalten und dabei tags um mindestens 17 dB sowie nachts um
mindestens 5 dB unterschritten werden.

6.3 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung nach TA Larm

An Immissionsorten, an denen noch andere Anlagen im Sinne der TA Larm [2] einwirken
(Vorbelastung), ist fur die zu untersuchende Anlage (Zusatzbelastung) eine Unterschrei-
tung der Immissionsrichtwerte notwendig, damit die Gesamtgerauschsituation durch An-
lagen im Sinne der TA Larm [2] (Gesamtbelastung) ebenfalls die Immissionsrichtwerte
einhalt.

Die Untersuchung der Vorbelastung kann gemat TA Larm [2] entfallen, wenn unter al-
leiniger Beriicksichtigung der Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte um mindestens
6 dB unterschritten werden. Dies ist hier tags an allen Immissionsorten und nachts an
allen Immissionsorten mit Ausnahme des 10 2a der Fall. An diesem Immissionsort ist
nachts jedoch keine relevante Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne der
TA L&rm [2] zu erwarten. Daher entspricht die Gesamtbelastung hier der Zusatzbelas-
tung; der Immissionsrichtwert wird somit am 1O 2a durch die Gesamtbelastung ebenfalls

eingehalten.
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6.4  Kurzzeitige Gerduschspitzen

Wenn zu erwarten ist, dass die in Tabelle 3.1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte durch
einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen um mehr als 30 dB zur Tageszeit bzw. 20 dB zur
Nachtzeit Gberschritten werden, sind auch deren Pegel zu berechnen und zu beurteilen.

Im vorliegenden Fall sind aufgrund der hier vorliegenden Emissionen, Abstandsverhalt-
nissen, baulichen Gegebenheiten und Schutzanforderungen solche Uberschreitungen
durch kurzzeitige Gerduschspitzen zur Tageszeit sicher auszuschliezen.

Fir die Nachtzeit wurden Berechnungen mit den in Kapitel 4.7 genannten Emissionsan-
satzen durchgefiuhrt. Die Berechnungen ergeben, dass Uberschreitungen des geltenden
Immissionsrichtwertes nachts um mehr als 20 dB durch kurzzeitige Gerduschspitzen
hier ebenfalls auszuschlieRen sind (fir Details siehe Anhang C).
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/ Verkehrsgerdusche auf éffentlichen Verkehrsflachen

Die Gerdusche des betricbsbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen Ver-
kehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sind ge-
maR TA Larm [2], Kapitel 7.4, zu erfassen und zu beurteilen, soweit

« sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
wesentlich, d. h. rechnerisch um mindestens 3 dB(A), erhdhen,

¢ keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [3] erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Nur wenn alle drei Bedingungen gleichzeitig erfullt sind, sollen durch Maltnahmen orga-
nisatorischer Art die Gerausche des betriebsbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen so weit wie méglich vermindert werden. Dies gilt ausdricklich
nicht fir GE- und Gl-Gebiete.

Eine Erhdhung des Beurteilungspegels der Verkehrsgeréusche fur den Tag oder die
Nacht um (aufgerundet) mindestens 3 dB(A) wurde eines Zunahme des Verkehrs auf
der Laacher-See-Stralte um mindestens 62% voraussetzen. Dass die hier geplanten
UmbauRmaRnahmen eine solche Verkehrszunahme ggu. der bisherigen Situation ver-
ursachen, kann sicherlich ausgeschlossen werden.

Die Gerdusche des betriebsbezogenen An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Ver-
kehrsfldchen sind somit hier nicht beurteilungsrelevant.
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8 Zusammenfassung

An der Laacher-See-Strae]Jjn 56743 Mendig befindet sich die N EEEEEN~=ch
den vorliegenden Angaben und Unterlagen plant die_ im Rahmen eines
sog. ,Masterplans” zu einer Neustrukturierung mehrere UmbaumafRnahmen, die sich auf
diverse Gerauschemittenten des Betriebs, wie z. B. die Zufahrt, den Parkverkehr und

den Biergarten, auswirken.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die nach den Umbaumal}-
nahmen zu erwartenden Betriebsgerausche durch eine Schallimmissionsprognose be-
zogen auf benachbarte schutzbedurftige Nutzungen gemal TA Larm ermittelt und auf
eine Erfullung der schalltechnischen Anforderungen tberpruft. Dabei wurde die Uberar-
beitete Planung (Stand: 10.01.2024) zum Vorhaben beriicksichtigt. Weiterhin wurde als
_Pessimal-Ansatz" bei den Berechnungen davon ausgegangen, dass so viele Besucher
kommen, wie es nur an einem gut besuchten Wochenendtag zu erwarten ist, gleichzeitig
aber die LKW-Anlieferungen und die damit verbunden Ladegerédusche stattfinden, wel-
che nur werktags vorkommen.

Vergleicht man die ermittelten Beurteilungspegel mit den entsprechenden Immissions-
richtwerten nach TA Larm, so wird ersichtlich, dass auch bei diesen Pessimalansatzen
die Immissionsrichtwerte sowohl zur Tages- als auch zur Nachtzeit an allen Immission-

sorten sicher eingehalten werden.

Kurzzeitige Uberschreitungen eines geltenden immissionsrichtwerts um mehr als 30 dB
zur Tageszeit bzw. 20 dB zur Nachtzeit durch einzelne Schallereignisse sind hier eben-
falls auszuschlieRen. Die Gerdusche des betriebsbezogenen An- und Abfahrtverkehrs
auf ffentlichen Verkehrsflachen sind fur den Betrieb nicht beurteilungsrelevant.

Die Anforderungen an den Schallimmissionsschutz der Nachbarschaft gemal TA Larm

werden hier somit erfllt.

Baricht Nr. G23 03 027/02 vom 18. Januar 2024



Seite 24 von 29

Anhang A Gesetze, Normen, Richtlinien, Regelwerke

[1]

[2]

[3]

[4]

[3]

[6]

[7]

[&]

[9]

Gesetz zum Schutz vor schadiichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Geriusche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgénge” (Bundes-immissions-
schutzgesetz — BImSchG) vom 15. Méarz 1974 (BGBI. | S. 721) in der derzeit galti-
gen Fassung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI 1998, Nr. 26, S.503-515, ge&ndert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS).

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV) vom 12. Juni 1990, zuietzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert

DIN 1SO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2:
Allgemeine Berechnungsverfahren”, Oktober 1999

ISO/TR 17534-3 ,Akustik - Software fiir die Berechnung von Schall im Freien® -
Teil 3: ,Empfehlungen zur qualitdtsgesicherten Umsetzung von ISO 9613-2 in Soft-
ware nach 1SO 17534-1", Januar 2015

VDI 3770 ,Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport und Freizeitanlagen”,
September 2012

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet gemald
DIN 1SO 9613-2, LANUV NRW, Stand: 26.09.2012

. Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemission durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von
Verbrauchermarkten®, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Wiesba-
den, 2005

_Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeréusche auf Be-
triebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®, Hessi-
sche Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden, 1995
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[10]

[11]

[12]
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,Parkplatzlarmstudie — Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhausern und Tief-
garagen”, 8. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Augsburg,
August 2007

Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 — RLS-19, amtlich be-
kanntgegeben durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
am 31.10.2019 (VKkBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698)

Emissionsdatenkatalog Januar 2022, veréffentlich vom Osterreichischen Arbeits-
ring fiir Larmbekampfung (OAL), Wien, Osterreich

Anhang B Projekibezogene Unterlagen und Quellenangaben

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

Basis-Liegenschaftskarte, digitale Orthophotos: Geoportal des Landesvermes-
sungsamtes Rheinland-Pfalz, Datenlizenz Deutschland, Version 2.0, ©GeoBasis-
DE / LVermGeoRP, di-de/by-2-0, hitp://www.lvermgeo.rip.de

Digitales Gelande- und Gebdudemodell des Untersuchungsgebietes (Detailstufe
DGM1 bzw. LoD1): Landesamt fiir Vermessung und Geobasisinformation Rhein-
tand-Pfalz, Koblenz

Aktueller Flachennutzungsplan (Siedlungsflichen FNP im Bereich der SGD Nord
mit dem Planstand wirksam, https://www.geopor-
tal.rlp.de/map?LAYER%5bvisible%5d=1&LAYER%5bquerylayer%5d=1&LAYER

%5Bzoom%5D=1&LAYER%5Bid%5D=68356, zuletzt aufgerufen am 28.06.2023)

Betriebsbeschreibung und sonstige Angaben zum untersuchten Betrieb: Auftrag-
geber

Ubersichts- und Lageplan (,Masterplan“) zum Vorhaben, Stand 10.01.2024: Haid
Architekten / Ingenieure, Bad Neuenahr-Ahrweiler

Ortsbesichtigung des Untersuchungsgebiets inklusive Aufhahme der schalltech-
nisch relevanten érilichen Gegebenheiten am 23.05.2023
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Anhang C Berechnungen

Angaben zum Berechnungsprogramm

Die Berechnungen dieser Prognose erfolgten mit dem Programmsystem MAPANDGIS
der Kramer Schalltechnik GmbH, Version 2.0.0.2. MAPANDGIS ist eine Software zur
normgerechten Berechnung u. a. von Gewerbe-, Verkehrs-, Sport- und Freizeitlarm. Die
Berechnung der Immissionspegel erfolgt hier mittels Schallausbreitungsrechnung nach
DIN I1SO 9613-2 [4]. Die Software ist konform zu den Anforderungen der ISO/TR 17534-

3[5].

Angaben zur Prognoseart und zur Prognosesicherheit

Gemah TA Larm [2], Anhang A 2.1, wird zwischen Uberschldgigen Prognosen und de-
taillierten Prognosen unterschieden. Im vorliegenden Fall wurde eine detaillierte Prog-
nose (DP) durchgefihrt. Bei der vorliegenden Schallimmissionsprognose kann davon
ausgegangen werden, dass durch préazise Berechnung sowie konservative Ansdtze die
ermittelten Beurteilungspegel an der oberen Grenze der méglichen Bandbreite liegen.

Dies ist u. a. bedingt durch:

 Die angesetzten Schallleistungswerte der Emittenten wurden nach géngigen Re-
gelwerken berechnet bzw. Literaturquellen entnommen, die i. d. R. Ansatze Jauf
der sicheren Seite” liefern.

e Eine duBerst hohe Auslastung des Vorhabens wurde bei den Berechnungen an-
genommen (Maximalansatze verschiedener Wochentage wurden hier ,zusam-
mengefihrt’, siehe Kapitel 4.1).

« Temporsr einwirkende Gerauschvorgange wurden unter pessimalen Rahmenbe-
dingungen einbezogen.

« Die Pegelminderung durch die meteorologische Dampfung Cret wurde hier nicht
in Ansatz gebracht.
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Emissionen

Tabelle C.1:  Kenndaten der Schaflquelfen

N Name " Hoéhe Lw | Einwirkdaver* Spek
[m] [dB(A}] IMinuten] D
D E | N D E | Nz
Biergarten 400 |
F1 Aeplaize 12 | 920 @ - - | 00 | 0O o | 2
Verladung Elekt-
F2 e 1,0 | 900 @ - - | 180 o0 o | 4
L1 LKW Anfahrt 05 | 904 - - | s0* | 0 o | 3
L2 | LKW Rangieren 05 | 918 - - et | 0 0 : 3
L3 LKW Abfahrt 05 | 902 @ - - | e0* | 0 0o | 3
— — 1 L 1 — . ——
P1 | Parkplatz140SP | 05 | 864 @ - | 845 ‘ 960 | © 60 | PLS
P2 | Parkplatz279SP | 05 | 902 | - | 884 ‘ 960 | © 60 | PLS
P3 Busse o5 | 694 | - ~ w0 | 0 0 | RLS
_— . | | | I e—
Kofferraumschla- | |
SP1 | gen Spizenpegel | 10| 995 | - 995 | SP o
Kofferraumschla- ' '
SP2 | o Sprtzenpege ‘ 10 | 995 - | 995 | SP 1

* 60 Minuten® bezieht sich hier jeweils auf die Berechnung des stundenbezogenen Schalllels-

tungspegels.
D Tageszeitraum nach TA Larm

E Tageszeitraum innerhalb der Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (hier nicht relevant)

N  Nachtzeitraum
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Tabelle C.2:  Schallleistungs-Frequenzspekiren, Werte in dB(A)

| 250 | 500 | 1000 | 2000
Hz HZ Hz Hz

‘ “Quélle spek. | 63 | 125 4000 | 8000 | Ges.

D Hz Hz Hz Hz

‘Tl’]renschlagenLWApmax 1 57,8 75,7|86,5 90,8 | 936 94,8‘91,5 87,0 995

| Sprechen gehoben 2 36,8|46,9 54 4 59,8|63,0 64,2 | 640 619 700

Lkw-Fahrt Lwa'1n 3 446 | 50,7 | 51,0 54,6‘57,4 57,2 | 54,2 | 49,8 63,0|

Eektrostapler mittl. Ar- - - - | i [
be|tszykjus LWA 4 51»3 6211 7216 | 77=6 : 81,6 I 84,4 85,6 I 81,5 | 90,0 ‘

Immissionen — Berechnungsergebnisse

Die in den nachfolgenden Tabellen verwendeten GréRen haben folgende Bedeutung:

—

Spaite | Beschreibung der KenngroBe
| Nr./Name (Kurz-)Bezeichnung der Schaliquelle bzw. des Betriebsvorgangs
;e/Ln (Teil-)Beurteilungspegel (tags/nachts) am Immissionsort in dB(A) _
DO Raumwinkelmaf Dgin dB
| Tde/Tn zeitliche Bewertung (tags/nachts) in dB - i{‘
Cmet D/N | Meteorologische Korrektur in dB (tagslnachts)— -
-dp R Abstand:vischen (Schwerpunkt der) Quelle und Immissionsort in m |
Abar | Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB |
;:liv Démpfung;fgrund von geometrischer Ausbreitung in dB -
;tm —Démpfung aufgrund der Luftabsorption in_dB -
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB
Refl D/N _ reflektierter Fglanteil in dB (tags/nachis) - o
| Lw D/N ' Schallleistungspegel der Schaliquelle in dB(A) (tags/nachts) -
| SUMME | Beurteilungspegel (Energ. Su;ne der TeTbeurteilungspegel) ]
| SP# | Spitzenpegel (kurzzeitige Gejréu—schspitzen) N
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Nr.
L2
]
L3
F1
F2
M
P2
P3

SP2
SP1

Nr.
L2
L1
L3
F1
F2
P1
P2
P3

Sp2
SP1

Nr.
L2
L1
L3
F1
F2
P
P2
P3

SP2
SPt

N,
L2
L1

L3
F1

F2
P1
P2
P3

10 2a- Laacher-See=Str'[jd

Name Ln
LKW Rangieren

LKW Anfahrt

LKW Abfahrt

Biergarten 400 Sitzplatze

Verladung Elektrostapler

Parkplatz 1 40 SP 15,0
Parkplatz 2 79 8P 44,7
Busse 1
SUMME 44,7
Kofferraumschiagen Spitzenpege! 69,6
Kofferraumschiagen Spitzenpegel 41,2

10 2b- Laacher—See-Strl)st
Name Ln
LKW Rangieren

LKW Anfahrt

LKW Abfahrt

Biergarten 400 Sitzplatze

Verladung Elektrostapler -
Parkplaiz 140 SP 12,8
Parkplatz 2 79 SP 434
Busse -
SUMME 434
Kofferraumschiagen Spitzenpegel 50,4
Kofferraumschiagen Spitzenpega! 66,3

I03- Laacher—See—StrI
Name

LKW Rangieren

LKW Anfahrt

LKW Abfahrt

Biergarten 400 Sitzpidtze
Verladung Elektrostapler
Parkplatz 1 40 SP 231
Parkplatz 2 79 8P 374
Busse -
SUMME 37,6
Kofferraumschiagen Spitzenpegel 51,6
Kofferraumschlagen Spitzenpege! 34,2

Ln

0 4- Laacher—See-Str.I
Name

LKW Rangieren

|.KW Anfahit

LKW Abfahrt

Biergarten 400 Sitzplatze
Verladung Elektrostapler .
Parkplatz 140 SP 24,4
Parkplatz 2 79 SP 345
Busse

SUMME 349

Ln

SP2  Koffsrraumschiagen Spitzenpegel 48,1

SP1

Kofierraumschlagen Spifzenpegel 32,5

Lde
328
32,3
31,8
291
393
16,8
48,5
219
477
69,6
412

Lde
36,5
333
30,8
27,2
39,9
14,7
45,3
19,7
47,1
504
66,3

Lde
271
304
30,6
386
321
249
393
21,6
43,1
51,0
342

Lde
246
26,9
26,9
9,7
278
26,3
384
18,0
42,1
48,1
325

Dt Tde Trm

CoOooOO0OC oo

<

S ococococool

<

-1

Cooono oo D

o o

—]

cCoooocooo B

oo

12
12
12
2
7.3
8]
0
0

0
Q

Tde
12
12
12

7.3

L=

=

Tde

12
12

-
[s]

L e R

DO

Tde

Th

0
0

(4]
[

T

0
0




|0 2a- Laacher-See-Str.I Siid
Ln

Nr. Name
L2 LKW Rangieren
L1 LKW Anfahrt
L3 LKW Abfahrt
F1  Biergarten 400 Sitzplatze
F2  Veradung Elektrostapler
P1  Parkplatz 140 SP
P2 Parkplatz 2 79 SP
P3  Busse
SUMME
SP2  Kofferraumschiagen Spitzenpegel
SP1  Kofferraumschiagen Spitzenpege!

150
447

447
69,6
412

10 2b - Laacher—See-Str‘.Ost

Nr, Name
L2 LKW Rangieren
L1 LKW Anfahrt
L3 LKW Abfahrt
Ft  Biergarten 400 Sitzplatze
F2  Veradung Elekirostapler
P1  Parkplatz 140 3P
P2  Parkplatz 279 5P
P3  Busse
SUMME
SP2  Kofferraumschlagen Spitzenpege!
SP1  Kofferraumschlagen Spitzenpege!

103- Laacher—See-Str.
Nr. Name
L2 LKW Rangieren
L1 LKW Anfahrt
L3 LKW Abfahrt
F1  Biergarten 400 SHzplatze
F2  Veradung Elektrostapler
Pl Parkplatz 140 SP
P2 Parkplatz 2 79 SP
F3  Busse
SUMME
SP2  Kolferraumschiagen Spilzenpege!
SP1  Kofferratimschlagen Spitzenpegel

Nr.  Name
L2 LKW Rangleren
L1 LKW Anfahrt
L3 LKW Abfahrt
F1  Biergarien 400 Sitzplatze
F2  Verladung Elekirostapler
P1  Parkplalz 1 40 SP
P2 Parkplaiz 2 79 SP
P3  Busse
SUMME
SP2  Kofferraumschiagen Spifzenpege!
SP1  Kofferraumschlagen Spitzenpege!

Ln

12,8
434

434
56,4
66,3

Ln

231
374

37,6
51,0
34,2

104- Laacher-See-Str..
Ln

24.4
34,5

349
48,1
325

Lde
328
323
315
291
383
16,8
46,5
2139
47,7
64,6
41,2

Lde
36,5
333
30,8
212
39,8
14,7
453
19,7
47,1
50,4
66,3

Lde
271
304
308
386
321
249
393
21,8
431
51,0
34,2

Lde
248
26,9
26,9
397
27.8
26,3
36,4
18,0
421
48,1
325
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10 2a- Laacher—See-Str.lSUd

Nr. Name Ln Lde 00 Tde Tn CmeiD CmetN dp DI Abar Adiv Aatm Agr ReflD LwD LwN
L2 LKW Rangieren - 328 0 12 - 0 - 424 0 47 436 06 AT 286 918

L1 LKW Anfahrt - 323 0 12 - 0 383 0 27 427 05 14 214 904 -
13 LKW Abfahrt - %5 0 12 - 0 - 27 0 15 436 06 15 6 902 -
F1 Biergarten 400 Sitzplatze - 2871 0 2 - 0 - 112 0 64 52 23 08 18 920 -
F2  Venadung Elekirostapier %3 0 73 - 0 - 858 0 04 458 16 02 338 800 -
P1  Parkplatz 140 SP 150 168 0 0 0 0 0 145 0 136 542 04 57 -156 864 845
P2 Parkplatz 2 79 SP 447 465 ¢ 0 Q 0 0 256 0 23 382 02 12 109 802 884
P3  Busse - 218 00 Y - 487 0 08 448 05 2 -11,1 €34 -

SUMME M7 477
SP2  Kofferraumschiagen Spilzenpegel 696 696 0 0 0 0 0 102 ¢ 0 32 02 ¢ 64 995 995

186 0 212 34 02 08 277 95 995

=
(=1

SPi  Kofferraumschiagen Spitzenpsge! 412 412 0 0 G

IC2b- Laacher-See-Str.Ost

Nr.  Name Ln Lde DO Tde Tn CmetD CmetN dp DI Abar Adiv Aatm Agr ReflD LwD LwN

L2 LKW Rangieren - 3B5 0 12 - 0 329 0 05 413 05 1 92 918 -

L1 LKW Anfahrt - 333 ¢ 12 0 - 319 0 18 411 05 12 &4 904 -

L3 LKW Abfahri 08 0 12 ¢ 431 0 19 437 07 15 145 902

Ft  Biergarien 400 Sitzplatze .21z 0 2 0 - 11 0 8 523 24 08 13 920

F2  Verladung Elektrostapler - 35 0 73 0 . B4 0 11 452 14 02 355 900 -

P1  Parkplatz 140 8P 128 147 0 0 0 0 0 129 0 16 532 03 5 23 884 845

P2 Parkplatz 2 78 SP 434 453 0 ¢ O 0 0 280 0 38 402 02 14 L7 92 884

P3  Busse - 197 0 0 - 0 . 508 0 23 451 05 24 58 634 -
SUMME 434 471

SP? Kofferraumschiagen Spitzenpegel 504 504 0 0 4 0 a 174 0 124 358 01 07 - 995 995

SP1  Kofferraumschiagen Spitzenpsgel 663 663 0 0O 0 4} [ 01 6 23 311 02 01 545 85 995
103- Laacher-See-Str..

Nr.  Name Ln Lde DO Tde Tn CmetD CmetN dp DI Abar Adiv Aatm Agr ReflD LwD LwN

12 LKW Rangieren - 240 12 - o 00 0 03 51 14 19 9 N8 -

L1 LKW Anfahrt B4 012 0 567 0 0 461 08 13 202 604

L3 LKW Abfahrt - 36 0 12 0 54 0 01 456 07 13 214 802

F1  Bigrgarten 400 Sitzplatze 386 0 2 0 g7 ¢ ¢ 491 19 0pf 20 -

F2  Verladung Elekirostapler 321 0 73 0 - 106 0 3 515 25 06 295 800

P1  Parkplatz 140 SP 231 249 0 0 0 0 0 13 0 48 52 1 3 08 B854 845

P2  Parkplatz 2 79 SP 74 393 0 0 0 0 0 63 0 08 47 06 22 54 902 884

P3  Busss - M ¢ 0 0 . B2 0 05 452 05 19 -138 694
SUMME 376 431

SP2  Kofferraumschiagen Spitzenpegel 510 510 0 0 0 0 0 734 0 0 483 11 1 46 965 99,5

SP1  Kofferraumschlagen Spitzenpegel 342 342 0 0 1] 0 885 o0 10 509 06 42 - 945 995
104 - Laacher—See-Strl

Nr. Name Ln Lde DO Tde Tn CmetD CmetN dp DI Abar Adiv Aatm Agr RefiD LwD LwN

L2 LKW Rangieren - 245 0 12 - 0 - 129 0 1 528 16 21 196 98 -

L1 LKW Anfahrt %9 ¢ 12 - 0 - 838 0 0 485 12 17 188 904

L3 LKW Abfahrt - M9 o0 12 - ¢ - 787 0 02 488 41 47 197 802

F1  Biergarten 400 Sitzplétze - #7002 - [ - 751 0 0 485 18 05 288 92D

F2  Veraduny Elektrostapler - 278 0 73 - 0 - 124 0 95 528 25 15 27 90 -

P1  Parkplatz 140 5P 244 263 0 0 il 0 0 07 ¢ 33 516 1 28 03 854 845

P2z  Parkplaiz2 79 SP 345 384 0 0 0 0 g0 914 0 ¢4 502 09 26 289 902 884

P3  Busse - 180 0 0 0 - 718 0 D08 481 07 24 -§7 884 -
SUMME 349 421

<
L]

09 14 17 435 995 995
528 08 44 - 985 895

<
Lol
<
Lo

SP2 Kofferraumschiagen Spitzenpegel 48,1 481 99,1
SP1  Kofferraumschiagen Spitzenpegel 325 325 0 0 0 [} 0 124 0

=]
£

Berichl Nr. G23 03 027/02 vom 18. Januar 2024





